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Verkehrsplanung Erschliefung Berg-Burg

« Grundlagen

* Verkehrsdaten
— VEP
— Erhebungen
— Tagesganglinien des Verkehrs
— Querschnittsbelastungen

* Verkehrstechnische Bewertung
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Ubersicht

« Gebiet
Berg-Burg

 Lage im Netz

K-1667 Richtung-Ludwigsburf "

maogliche
Anschlisse

- neu Uber
Romerstral3e

- Uiber Bestand | |
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Verkehrsbelastungen Bestand (VEP Waiblingen)

Ludwigsht
5.010 Kfz
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Vogelsangstr. (Nord) |
505 Kfz/24h
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Beide Fahrtrichtungen

WN-Bittenfeld - VogelsangstralRe, zw. Schwaikheimer Str. und Klingenstr.

Ganglinie -

24h

Donnerstag, 5.9.2013
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Vgelsangstr. (Ud)
. 1.283 Kfz/24h
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Ri. Bandhaussir.
Querschnitt
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24h-Ganglinie - Beide Fahrtrichtungen
Dienstag. 10.9.2013

WN-Bittenfeld - Vogelsangstralle, zw. Bachstr. und Bandhausstr.
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Vogelsangstrafie Bestand Wohngebiet
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24h-Ganglinie - Beide Fahrtrichtungen
WHN-Bittenfeld - Bandhausstrale, zw. Auf der Birg und Alemannenstr.

12 Donnerstag, 29.08.2013 :
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Querschnitt Bandhausstral3e ca. 6,50 m inkl.
. | einseitigem Gehweg
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Alemannenstralie Bestand Wohngebiet

Kfz/15 min
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24h-Ganglinie - Beide Fahrtrichtungen
WN-Bittenfeld - Alemannenstral3e, zwischen Auf der Blrg und Frankenstralie
Donnerstag, 29.8.2013

Ver

S

Spitzenbelastung
b 10 K¥z/1I5 min

se=ssse Rj. Frankenstralle

= m = Rij. Auf der Blrg

— Querschnitt

20.01.2014 - © KARAJAN - Ingenieure




Querschnitt Alemannenstraflde ca. 5,0 m ohne
Gehweg

g e
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3 Verkehrserhebungen

Querschnitt Gotenstralde ca. 8,50 m inklusive
Gehwege beidseitig
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Querschnitt Frankenstralde ca. 6,50 m inklusive
einseitigem bzw.
beidseitigen Gehweg
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D Verkehrsprognose

Verkehr des neuen Wohngebiets Berg-Blrg

Ansatze Verkehrsbelastungen Wohngebiet Berg-Burg:

93 Wohneinheiten

« 3,0 Einwohner pro Wohneinheit

« 3,5 Fahrten pro Einwohner und Tag

10 % der Einwohnerfahrten als Besucherfahrten

-> Mit diesen Ansatzen ergibt sich ein tagliches Verkehrs-
aufkommen inklusive Besucherverkehr von
rund 1.100 Kfz/24h (Summe aus Ziel- und Quellverkehr).
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Verkehrsbelastungen
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10 Kfz/h* Bestand

+ 80 Kfz/h induzierter Verkehr
90 Kfz’/h Summe

* geschatzt
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Vogelsangstralle Prognose
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Wohnstralden Prognose
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"Typischer” Querschnitt Wohnweg

Variante Bestand

OPNV

Entwurfspragende
Nutzungsanspriiche

Stralten-
raum-

breiten

/l:-wo]

Folie 23

Fugéanger- FuRgéanger- Radverkehr Aufenthalt Liefern und Laden
langsverkehr querverkehr Parken
1 | i |
| I
Kein OPNV Linienbusverkehr StraRBenbahn
! I
1000 1600-2600 |
[800-1800]  [>2600]
[zo0m [=70.0m ]

| >80m |
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Legende:

| [ 1
1 t 1
|l ' | |Fahrgasse ‘
| B |

*.| Grunstreifen oder
.| private Vorflachen J

Y Parken in der Fahrgasse,
abschnittsweise wechselnd

Quelle: RASt 06



Kritische Punkte Parkierung

<
? Kanandsten © 2012 GecBasis-DEB
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Parkierung Bandhausstralle

~
W

)AL S Bereich Vogelsang- / Bandhausstralie
A Ve - wenige parkende Fahrzeuge
- Haltverbot bei Einmindungen

Bereich zwischen Auf der Birg und

Gotenstral3e

- haufig parkende Fahrzeuge

- punktuell Haltverbot ftr
Begegnungsfall

S A Y, i e i (P §



Parkierung Alemannenstralde

m— Tk

Bereich zwischen Vogelsangstral3e

und Burgunderstrafl3e bzw. Auf der Blirg

- wenige parkende Fahrzeuge
iIm ersten Abschnitt

- Querschnitt nur 5,0 m ohne Gehweg

- punktuell Haltverbot ftr
Begegnungsfall

- Maglichkeit der Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Bereichs
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Parkierung Gotenstralie

CEE T TEEP N Bereich GotenstraRe
S = U1 - viele parkende Fahrzeuge am

Ende der Stral3e

-  Wendehammer ist komplett
beparkt

- Haltverbot bei Einmindungen

- Ersatzparkflachen im neuen
Gebiet Berg Blrg
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Variante 1 Anschlu
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Bplan Berg-Biirg

Variante 1
18.09.2013, Ropke
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Variante Anschlu

evil. mit Umfahrt GE ,Am Horgenbach* I
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Bplan Berg-Birg
Variante Uber das Bestandsnetz
18.09.2013, Répke
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Vergleich Varianten Fachberel
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ErschlieBungskosten fiir den
Anschluss an die Rémerstr.

Vergleich Varianten Fac

ja

|Eingrﬂf in das Landschaftsbild

grof)

Anschluss des Feldweges in
Verlangerung an die Romerstr.

problematisch / héhere|
Kosten

Lkw-Verkehr durch das
Neubaugebiet

kein Lkw-Verkehr|

Neuregelung der Umfahrt GE
Am Horgenbach (wg.
Riickwartsfahrender Lkws)

Lésung des Problems
(Umfahrt als Einbahnstr.)

|Engstelle in der Rémerstrale -
Umbau der Stitzmauer
(Stralenverbreiterung)

Umbau der Stutzmauer
zwingend erforderlich

Neuordnung der Parkplatze
bzw. Entfall von Parkplatzen in
der Gotenstralie

Neuordnung erforderlich)

Neuordnung der Parkplatze
bzw. Entfall von Parkplatzen in
der Frankenstralte

Neuordnung erforderlich|

Ausschilderung des
Neubaugebietes im
Bestandsnetz

erforderlich

Anfahrtsweg ins Neubaugebiet

kurzer Weg

Verkehrsbelastung in der
Gotenstrale (Anschluss an

Neubaugebiet)

+ 40 kfz/h

Verkehrsbelastung in der
|Frankenstralie (Anschluss an
Neubaugebiet)

+ 20 kfz/h

Verkehrsbelastung in der
Rémerstralie

+ 65 kfz/h

Verkehrsbelastung in der
Bandhausstralte (zw. Auf der
Birg und Alemannenstaffel)

+ 10 kfz/h
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keine Kosten (evtl. fiir
verkehrsorg. Malinahmen)

keiner

keine Kosten

kein Lkw-Verkehr méglich

Lésung des Problems
erforderlich, jedoch nicht sofort
(Umfahrt als Einbahnstr.)

Umbau der Stitzmauer|
erforderlich, jedoch nicht sofort

Neuordnung erforderlichf

Neuordnung erforderlich

erforderlich]

langer Wegl

+ 40 kfz/h

+ 80 kfz/h

+ 0 kfzlh

+ 30 kiz/h|
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Fazit Erschlielfung Berg-Blrg tGber Bestand

e teilweise deutliche Zunahmen des Verkehrs, insbesondere im Bereich
der heutigen Stichstral3en

e Leistungsfahigkeit der Bestandsstral3en ausreichend

« stellenweise sind keine oder nicht ausreichende Flachen fir
FulR3ganger vorhanden
-> Verbesserungen nur eingeschrankt moéglich

« Entwicklung eines MalRnahmenkonzepts zur Ordnung des Parkens
erforderlich (auch bei einer Erschliel3ung tber die ROmerstral3e).

* ErschlieBung Erweiterung Berg-Burg Uber bestehende
Stral3en verkehrlich moglich

e Aufgrund der Hauptbeziehung in Richtung Waiblingen hat auch die
ErschlieBung tber die ROmerstral3e Vorteile
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Vielen Dank
far Thre Aufmerksamkeit
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